USO E MANUTENZIONE
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USO E MANUTENZIONE



Fig. 1 - VESPA S. Sprint




PRESENTAZIONE

La PIAGGIO, accogliendolLa nella famiglia dei Vespisti, La ringrazia per la scelta,
sicura che questo brillante veicolo sara di suo pieno gradimento.

Per le sue prerogative (confort, consumo limitato, maneggevolezza, ottima ripresa,
silenziosita, eleganza ecc.), alla Vespa sono infatti aperti i pit vasti campi d’impie-
go, dall’'uso per lavoro al turismo; i percorsi lunghi e tormentati non La affatiche-
ranno e guidando il veicolo Ella si accertera subito della bonta delle sue prestazioni.

La lettura di questa breve pubblicazione, nella quale sono riportate le semplici nor-
me per l‘'uso e la _manutenzione della sua Vespa, Le permettera di meglio cono-
scerla e di usarla nella maniera piU appropriata.



1. Comando frizione (leva) e cambio (manopola) -
freno anteriore - 3. Comando gas - 4. Commutatore - deviatore -
7. Leva av-
viamento - 8. Dispositivo di registrazione comando cambio -
9. Ceppi freno poster. - 10. Frizione - 11. Carburatore e de-
puratore - 12. Comando dispositivo « starter » - 13. Rubinetto
benzina - 14. Levetta per sganciamento sportello del motore.

5. Ceppi freno anter. - 6. Pedale freno poster. -

2. Leva

Fig. 2 -

Installazione comandi e trasmissioni




PRESTAZIONI E CARATTERISTICHE PRINCIPALI

Funzionamento con miscela al 2% di olio.
Consumo (secondo Norme CUNA): 2,6 It.
di miscela ogni 100 Km.
Velocita max (Norme CUNA):

Portata
e 10 Kg. di bagaglio.

93 Km/h
Pilota, passeggero
Avutonomia . . \1 220 Km.

Capacita totale serbatoio . It. 5,6

(compresa riserva It. 1 circa).

Interasse ruote . 1160 mm.
Larghezza max. sul manubrio 550 mm.
Lunghezza max. . 1650 mm.
Altezza max. 1000 mm.
Altezza pedana da terra . 225 mm.
Raggio di volta . 1650 mm.
Peso totale a vuoto . . . 77 Kg.

Motore: A due tempi, con distribuzione
« rotante », cioé con ammissione regolata

direttamente dall’albero motore.
N. cilindri: 1 orizzontale.
Alesaggio: mm. 47.
Corsa: mm. 51.

Cilindrata: cm® 88,5.

Rapporto di compressione: 1/8,7.

Accensione a mezzo di bobina A.T. esterna

al volano magnete.

Candela tipo: Bosch W 240 T 1 oppure
Marelli CW 240 N.
Anticipo accensione: 19°+1°% prima del

P.M.S.



1. Gruppo sterzo e sospensione anteriore - 2. Motore - 3. Brac-
cio del semicarter lato frizione, incernierato nel telaio -
4. Gruppo molla - sospensione posteriore con ammortizzatore
idraulico - 5. Vite fissaggio carburatore - 6. Bullone fissaggio
ammortizzatore poster. - 7. Bullone fissaggio motore.

Fig. 3 - Installazione motore e sospensioni



NORME PER L'USO

ISTRUZIONI PER L'IMMEDIATO IMPIEGO DEL VEICOLO

OPERAZIONE

NORME DI ESECUZIONE

NOTE

ANTIFURTO

Serratura sterzo

a) Bloccaggio del
manubrio

Il veicolo & provvisto di due serrature an-
tifurto - una per lo sterzo (bloccaggio e
sbloccaggio manubrio) e I'altra per la chiu-
sura del bauletto anteriore - azionate da
un unico tipo di chiave.

Ruotare il manubrio a sinistra (a fine cor-
sa), girare la chiave e premerla in avanti
in modo che spinga il paletto della ser-
ratura contro |‘apposita fenditura sul tubo
sterzo. Per facilitare |'azione del paletto,
muovere il manubrio, ruotandolo leggermen-
te dalla posizione di fine corsa verso destra.

A manubrio bloccato, lasciare che la chiave
torni alla sua primitiva posizione e sfilarla.

Le serrature antifur-
to non devono es-
sere _mai lubrificate.

La chiave pud essere
estratta dalla serra-
tura anche a manu-
brio libero.




Fig. 4 - Serratura antifurto

1. Posizione normale - 2. Posizione di chiusura Fig. 5 - « A »: Ribaltamento sella biposto (verso |‘indietro).

N. B. - Le frecce indicano le operazioni da effettuare per il «B»: Apertura bauletto anteriore.

bloccaggio (1) e per lo sbloccaggio (2). Agire sui dispositivi indicati con freccia.



ISTRUZIONI PER L'IMMEDIATO IMPIEGO DEL VEICOLO

OPERAZIONE NORME DI ESECUZIONE NOTE

b) Sbloccaggio Introdurre la chiave nella serratura, girarla
a sinistra e tirarla indietro. Riportare quindi
il manubrio nella posizione normale.

Serratura bavuletto Per aprire il portello del bauletto girare

anteriore la chiave a destra; agire quindi sul cuscino
applicato sul portello in modo da sollevare
quest’ultimo (fig. 5 « B »). Per chiuderlo,
riabbassarlo e girare la chiave a sinistra.

PRIMA DI METTERE | __ syijtare dalla scatola del cambio il tappo

IN SERVIZIO IL portante la dicitura « OLIO » (fig. 11)
VEICOLO e verificare che il livello, a moto diritta,
sfiori il foro.

ACCESSO AL SER- Per accedere al tappo - ed anche alla sacca
BATOIO E ALLA porta attrezzi - ribaltare la sella all’indietro,
SACCA ATTREZZI sganciandone il fissaggio anteriore (fig. 5).




Fig. 6 - Sezione del motore

1. Gruppo depuratore - carburatore - 2. Pistone - 3. Albero motore - 4. Frizione - 5. Albero porta ingranaggi con in-
granaggi del cambio - 6. Dispositivo d’innesto marce - 7. Volano magnete - 8. Leva avviamento - 9. Braccio del semi-
carter lato frizione (incernierato nel telaio).



ISTRUZIONI PER L'IMMEDIATO IMPIEGO DEL VEICOLO

OPERAZIONE

NORME DI ESECUZIONE

NOTE

RIFORNIMENTO
MISCELA

RODAGGIO

PRESSIONE DEI
PNEUMATICI

12

Durante e dopo rodaggio usare miscela Es-
so Mix al 29 di olio (olio minerale puro
Essolube 30 MS, di gradazione SAE 30:
20 cc. per 1 It. di benzina tipo normale).
Tenere semore pulito lo sfiato del tappo
serbatoio miscela.

Durante i primi 1000 Km. non insistere col
pieno gas.

— Dopo i primi 1000 Km. sostituire |‘olio
nel cambio (ved. fig. 11 e norme a
pag. 18) e controllare che non si siano
allentati dadi e bulloni.

Anteriore: 1,25 atm.; posteriore 1,6 atm.
col solo pilota; posteriore 2,3 = 2,5 atm.
con 2 persone.




. .

B

. st "
e e
..

.
o
S
-
G e . : o o - -
. ...
. - - - .
. . .
.
.
L

. -
.
.
...
. . =
.

o
S e
.
...
.
.
.
.

.
e
. . - .
e o i S &
% - - 1 o i
. ‘ .
. . 5
. ... -
%3’% . - .
,h

. .
- g@%‘% . 3
e .
o .
.
.

- L S

L C
. .

o L

- . . . .

Ay - . .

: . ; L

.

o e

.

.

. %?%” . ' -
. . -
o

. 5
. . 5
= . gl -
; . .
- « - -
. -
.
.

. w“émx - .

- e L

.
...
i .
. .
. o e
=
S

.

Fig. 7 - Operazioni per avviare la moto
A: Aprire il rubinetto - B: Porre il cambio in «folle» - C: Tirare la leva comando del dispositivo di « starter » (a mo-

tore freddo) - D: Tenere la manopola comando gas al minimo - E: Agire sulla leva di avviamento.



ISTRUZIONI PER L'IMMEDIATO IMPIEGO DEL VEICOLO

OPERAZIONE

NORME DI ESECUZIONE

NOTE

14

AVVIAMENTO

PARTENZA

CAMBIO MARCE

ARRESTO DEL
MOTORE

— Eseguire le operazioni di fig. 7. Non

usare lo starter a motore caldo; ad
avviamento avvenuto riportare la leva
dello starter in posizione normale.
Con motore al minimo, tirare la leva
della frizione e ruotare la manopola del
cambio nella posizione della 1.a ve-
locita (fig. 7).

Per avviare il veicolo, lasciare con dol-
cezza la leva della frizione e dare gas
(ruotare la manopola destra sul ma-
nubrio).

Togliere gas, tirare la leva della fri-
zione e ruotare la manopola del cambio
nella posizione della marcia superiore
o inferiore (fig. 8).

Prima di fermare il motore, portare il
cambio in «folle»; quindi premere il
bottone di massa sul commutatore ( pag.
41).

Per eventuali dif-
ficolta di avviamento
vedere a pag. 16.

Qualora si  debba
ridurre la velocita,
non esitare a passare
alle marce inferiori.
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USO E MANUTENZIONE: OPERAZIONI DI NORMALE ESECUZIONE

REGISTRAZIONI CARBURAZIONE:

Per regolare il minimo, avvitare o svitare
la vite n. 2 di fig. 9 (vite indicata anche con
la lettera « A » in fig. 12).

— Sul corpo del carburatore & applicato

il registro a vite per la regolazione del
gioco sulla trasmissione -comando gas
(«B» in fig. 12): effettuare la rego-
lazione solo in caso di necessita o di
smontaggi e rimontaggi.

— Sul carburatore vi & anche una vite con

16

molla che parzializza il condotto del
minimo (fig. 9, n. 3 e fig. 12, « C»).
Per non influire sul funzionamento del
motore ai bassi regimi, non & consiglia-
bile per il cliente modificare la posizione
di detta vite; in caso di necessita, rivol-
gersi alle Stazioni di Servizio.

AVVIAMENTO, in caso di motore ingolfato :

In caso di difficolta dovute ad ingolfamento
del motore (presenza nel cilindro di mi-
scela non vaporizzata) si pud provvedere
con uno dei metodi seguenti:

— Tentare la manovra a spinta: ingranare
la seconda, agire sulla frizione e spin-
gendo il veicolo prendere una certa ve-
locita; lasciare quindi con rapidita la
leva della frizione e riagire su di essa
appena il motore si e avviato.

— Chiudere il rubinetto miscela (« A »,
fig. 7), togliere la candela (ved. norme
di pag. 18 e fig. 10) e pulirla, far com-
piere al motore alcuni giri azionando il
pedale della messa in moto.
Riavvitare quindi a mano la candela e
bloccarla con la chiave a tubo; riaprire
il rubinetto miscela ed agire sul pedale
della messa in moto.



Fig. 9 - Schema dell’alimentazione e distribuzione

1. Rubinetto: A) Riserva; B) Aperto; C) Chiuso - 2. Vite re-
golazione fine corsa valvola gas - 3. Vite regolazione minimo -
4. Getto minimo - 5. Valvola dello «starter » - 6. Calibratore
aria del minimo - 7. Filtro dell’aria - 8. Calibratore aria del
massimo - 9. Calibratore per dispositivo « starter » - 10. Gal-
leggiante - 11. Getto massimo - 12. Cassetto valvola gas -
13. Condotto di ammissione - 14. Luci di travaso - 15. Scarico.

l,,ul‘I

gl




USO E MANUTENZIONE: OPERAZIONI DI NORMALE ESECUZIONE

SOSTITUZIONE OLIO
NEL CAMBIO

SMONTAGGIO FilL-
TRO ARIA PER
PULITURA

18

e sfilandolo verso l'esterno; slacciare il
cavo A.T. dalla candela ed agire su di
essa con la chiave a tubo (fig. 10).

Vuotare il carter dal foro di scarico

(ved. fig. 11).
Introdurre unpo’ di olio nuovo, far
girare il. motore per alcuni secondi e

vuotare nuovamente il carter.
Introdurre dal foro di carico 250 g. di
olio fresco (fino a sfiorare il foro).

Ribaltare la sella (fig. 5), togliere la
sacca porta - attrezzi, distaccare |‘occhiel-
lo del cavetto comando starter (« D » in
fig. 12) e smontare |‘asta del rubinetto
(in fig. 12 & visibile lo stelo « E»),
svitare i dadi « a galletto » « F» (fig.
12) di fissaggio del filtro aria ed estrarlo.

OPERAZIONE NORME DI ESECUZIONE NOTE
SMONTAGGIO — Togliere il portello del motore, ruotan- | Al rimontaggio av-
CANDELA done la levetta di chiusura (fig. 2, n. 14) | Vvitare a mano la can-

dela, imboccandola
con la dovuta incli-
nazione ; servirsi
della chiave solo per
il bloccaggio.

Le operazioni di so-
stituzione olio devo-
no essere eseguite a
motore caldo.




Fig. 10 - Smontaggio della candela Fig. 11 - Foro di scarico « A» e carico « B» dell’olio del
motore.

-



USO E MANUTENZIONE: OPERAZIONI DI NORMALE ESECUZIONE

OPERAZIONE

NORME DI ESECUZIONE

NOTE

20

SMONTAGGIO

CUFFIA E TESTA

DEL CILINDRO

CAMBIO RUOTE E

PNEUMATICI

— Per smontare la testa del cilindro occor-

re togliere il carburatore (vite n. 5,
fig. 3) la marmitta di scarico (fig. 12),
la ruota posteriore, sganciare |'ammor-
tizzatore posteriore (n. 6, fig. 3) e far
ruotare il motore verso il basso per
smontarne la « cuffia ».

Per smontare le ruote dal veicolo, to-
gliere i dadi di fisaggio « C » ai tam-
buri portanti (fig. 13).

Per togliere la ruota posteriore occorre
inoltre smontare i fissaggi superiori
« A » della marmitta (chiave a tubo
da 14 mm.), allentare il fissaggio « B »
alla traversa (chiave piatta da 14 mm.)
e far ruotare la marmitta verso il basso
(fig. 13).

Se si vuole liberare il pneumatico, sgon-

In  relazione alle
operazioni necessa-
rie & consigliabile
far eseguire lo smon-
taggio da wuna Sta-
zione - di Servizio.

Al rimontaggio bloc-
care i dadi (in dia-
gonale) alternativa-
mente e progressi-
vamente.

Le ruote sono inter-
cambiabili; per la
pressione dei pneu-
matici attenersi alle
norme di pag. 12.




accedere al depuratore aria e al carburatore (per i partic.



USO E MANUTENZIONE: OPERAZIONI DI NORMALE ESECUZIONE

OPERAZIONE

NORME DI ESECUZIONE

NOTE

22

SMONTAGGIO
DELLA RUOTA DI
SCORTA DAL
VEICOLO

REGISTRAZIONE
FRENI

fiarlo e disaccoppiare i cerchioni, svi-
tando i dadi che li uniscono (fig. 16).

Per smontare la ruota di scorta, aprire
il bauletto porta attrezzi ed agire sul
bullone « A » di fissaggio ruota, che
sporge all'interno del bauletto stesso
(ved. fig. 14); -liberata la ruota dal
suo alloggio, smontare la vite centrale
che ne fissa i dischi copricerchi.

Agire sui registri di fig. 15; con i co-
mandi in posizione di riposo la ruota
deve girare liberamente.

Tener presente che
|'azione frenante de-
ve iniziare appena
si agisce sui comandi
dei freni.




Fig. 13 - Smontaggio ruota posteriore dal veicolo
N. B. - Per far ruotare la marmitta, smontare i fissaggi « A » e allentare « B ».



Fig. 14 - Smontaggio ruota di scorta dal veicolo Fig. 15 - Registrazione dei freni



Fig. 16 - Smontaggio del pneumatico



USO E MANUTENZIONE: OPERAZIONI DI NORMALE ESECUZIONE

OPERAZIONE

NORME DI ESECUZIONE

NOTE

VERIFICA E MESSA A
PUNTO FASATURA
MAGNETICA DEL
VOLANO

26

1)

2)

3)

4)

Porre il cambio in « folle »; togliere
il tappo in gomma applicato sull'asola
del rotore del volano e ruotare a mano
il rotore fino a scoprire, attraverso |'aso-
la, il gruppo ruttore (fig. 17).

L'inizio del distacco delle puntine « A
deve avvenire nella posizione di figura,
quando |'estremita della bobina indica-
ta in figura dista di' 2 ~ 4 mm. dall’e-

stremita  dell’espansione polare corri-
spondente.
Ruotando ancora a mano il rotore, la

apertura max delle puntine « A » deve
essere compresa fra 0,3 e 0,5 mm.

Se non si verifica quanto indicato ai
punti 2) - 3), allentare la vite « B »
ed agire sull’eccentrico « C» fino a
soddisfare le suddette’ condizioni.

Per non alterare la
fasatura meccanica
del motore non
smontare il sopporto
bobine né allentarne
i fissaggi ‘interni al
carter.

Se necessitasse con-
trollare anche I'anti-
cipo all‘accensione,
rivolgersi alle Stazio-
ni di Servizio.

Ricordarsi di ribloc-
care la vite « B », ad
operazioni effettuate.




5

Fig. 17 - Operazioni per il controllo della « fasatura magnetica » del volano.



USO E MANUTENZIONE: OPERAZIONI DI NORMALE ESECUZIONE

OPERAZIONE

NORME DI ESECUZIONE

NOTE

SOSTITUZIONE
LAMPADE

REGOLAZIONE
PROIETTORE

28

In caso di avaria della lampada per luce di
posizione anteriore, prima di sostituirla ve-
rificare che non sia avariata anche quella
della luce targa del fanalino e viceversa.

L'orientamento corretto del proiettore puod
ottenersi agendo sulla vite che fissa il
proiettore nel suo alloggio e spostando il
proiettore. Prima di effettuare |‘operazione
di controllo orientamento di cui alla fig. 18,
verificare che i pneumatici siano gonfiati a
1,25 Kg/cmq. (anter.) e 2,5 (post.).

Avviato il motore, bloccare la manopola gas
a circa 1/3 della sua corsa e accendere il
proiettore ; con due persone a bordo, agire
sul dispositivo di regolazione proiettore fino
a far coincidere il centro del fascio « ab-
bagliante » col punto « 0 » dello schermo.

Prima di accendere le
nuove lampade, as-
sicurarsi che i loro
contatti elettrici coi
portalampada . siano
efficienti.

L'operazione di re-
golazione proiettore
pud effettuarsi anche

con il solo pilota
a bordo; in tal caso
perd, se il veicolo
venisse impiegato

con due persone, sa-
rebbe necessario ri-
controllare |‘orienta-
mento.




REGOLAZIONE PROIETTORE

18 - Schema orientamento proiettore

Fig.

riferita alla moto con una oppure due persone a bordo.

&

«0»

punto

N. B. - L’'altezza del

29



MANUTENZIONE

Quando si presenuno irregolarita di accen-
sione, verificare la candela: pulire con
spazzolino metallico o tela smerigliata gli
elettrodi e registrare la distanza a 0,6 mm.
Se si riscontrano rotture sull’isolante della
candela, sostituirla.

Usare benzina pura per pulire.

Si consiglia di non cambiare il tipo di can-
dela montato dalla Ditta (ved. a pag. 6).

Ogni 4000 Km.:

1) - Verificare il livello dell’olio nella sca-
tola del cambio.

2) - Disincrostare il tubo di scarico della mar-
mitta con un filo di ferro piegato ad uncino.
3) Disincrostare il motore (ved. pag. 20):
testa del motore, del pistone e luci del
cilindro, facendo attenzione che residui
carboniosi non rimangano nel suo interno.
4) - Lubrificare le levette comando freno
e il settore del cambio.

30

5) - Smontare il filtro aria (ved. pag. 18)
e pulirlo, agitandolo in un bagno di ben-
zina; asciugare possibilmente con aria com-
pressa.

6) - Pulire e riempire l'ingrassatore del boc-
colo sterzo, sulla sospensione anteriore (pri-
mo dettaglio a destra, fig. 19); smontare
il tappo in gomma della sospensione ante-
riore (fig. 19) e riempire di grasso la ca-
mera relativa.

Ogni 8000 Km.:

1) - Sostituire I'olio del cambio (pag. 18).
2) - Lubrificare le trasmissioni flessibili ed il
feltro strisciante sulla camma del volano.
3) - Pulire, e se necessario registrare, le
puntine platinate del ruttore (fig. 17).

Per evitare inconvenienti o irregolarita al-
I"accensione, si consiglia rivolgersi per que-
sta operazione alle Stazioni di Servizio.



Lunga inattivita

Si consiglia di effettuare le seguenti ope-
razioni :

1) - Pulizia generale del veicolo.

2) - A motore fermo e con pistone al
punto morto inferiore, smontare la candela,
immettere dal foro di essa 10 = 15 cc.
di olio Essolube 30 MS oppure Esso Motor
Oil 30. Azionare quindi 3 + 4 volte la
leva avviamento.

3) - Togliere il carburante dal veicolo;
spalmare di grasso antiruggine le parti me-
talliche non verniciate; tenere sollevate
le ruote da terra appoggiando la pedana
su due tacchetti di legno.

Pulizia del veicolo

Per l'esterno del motore usare petrolio
(servirsi di pennello e stracci  puliti per
asciugare). Lavare invece con acqua, come
indicato al seguente paragrafo, le parti
verniciate usando una spugna per deterge-
re e pelle scamosciata per asciugare.
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RIEPILOGO NORME MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE

PRINCIPALI OPERAZIONI DA EFFETTUARE

LUBRIFICANTI NOTE
OGNI 4000 Km. OGNI 8000 Km.
: N . . I . Y Rivolgersi
Cambio (ripristinare livello) Cam!olo (sostituzione totale | Esso Motor Oil 30 alle Stazioni
olio). di  Servizio.
Sospensione anteriore - Arti- | Trasmiss. flessibili: ingrassag-
colazione levette freno - gio % Esso. Multi - Purpose
Camera rinvio contakm. - Grease « H »
Settore cambio.
Pulizia e lavaggio filtro aria

(in benzina).

Marmitta: pulizia. Feltro del volano %

Testa cilindro e pistone: pu-
lizia. Y

Pulizia e registrazione elet- Pulizia e registrazione pun-
trodi candela. tine ruttore (controllo fa-

satura) Y

Motore : ad ogni rifornimento (lubrificazione effettuata

dalla miscela).

Ammortizzatori anter. e poster. (solo se inefficienti). %

Miscela Esso Mix al 2%
(20 cc. di olio Essolube

30 MS per 1 litro di
benzina).
Esso Ammortizzatori A 43.
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ESSO MULTI PURPOSE GREASE H

ESSO MULTI PURPOSE GREASE H

ESSO MOTOR OIL 30




LAVAGGIO DELLA CARROZZERIA

Le superfici verniciate devono dapprima es-
sere trattate con un getto d'acqua a bassa
pressione affinche lo sporco e il fango si
ammorbidiscano. Non usare un getto a pres-
sione troppo elevata perché forzerebbe la
polvere e lo sporco entro la vernice.

Una volta ammorbiditi, fango e sporcizia de-
vono essere tolti con una spugna soffice per
carrozzeria imbevuta in molta acqua e
« shampoo » (in commercio esistono molti
shampoo, tipo Rolene e Teepol, che ven-
gono usati in soluzione acquosa al 3 + 5%
in peso).

La spugna deve essere passata dapprima
leggermente, poi premendola lievemente,
avendo cura di lavarla spesso e di tenerla
sempre ben pulita per evitare che le parti
verniciate si scalfiscano.

Successivamente si sciacqui con molta acqua
limpida.

A lavaggio finito si passi sulla superficie una
pelle scamosciata ben pulita per asciugarla
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e per evitare che sulla verniciatura si for-
mino macchie lasciate dall’acqua.

— Macchie.

Con il solo lavaggio non si possono togliere
macchie di catrame, di grasso, di olio, gli
insetti ecc. - E invece opportuno togliere
queste macchie al piU presto, percheé pos-
sono corrodere la vernice.

Dopo aver lavato e asciugato la carrozzeria
come_riportato sopra, eventuali macchie di
catrame, grasso, olio ecc. rimaste sulla ver-
nice possono essere rimosse mediante uno
straccio morbido o cotone leggermente im-
bevuti in petrolio o acqua ragia e sfregan-
do dolcemente sulle macchie finche non sia-
no state eliminate.

Le zone cosi trattate devono poi essere im-
mediatamente sciacquate con acqua abbon-
dante.

Gli insetti che vanno a schiacciarsi in grande
quantita sul parafango, sullo scudo, sul faro
ecc., se seccati, non si possono togliere con



acqua semplice, ma occorre una soluzione
leggermente tiepida di acqua e shampoo.

— Lucidatura.

Qualora i trattamenti sopra citati non ripor-
tino lo smalto alla sua normale brillantezza
o qualora la superficie verniciata, in seguito
a insufficiente cura, si sia sciupata per effet-
to del sole, della polvere o della pioggia,
si dovra procedere alla lucidatura.

Per essa occorre impiegare il polish o pre-
parati analoghi esistenti in commercio, pur-
che di buona qualita.

Il polish si adopera imbevendo un panno
soffice o dell’ovatta puliti e strofinando leg-

germente le superfici in modo uniforme, con
un movimento alternato non circolare.

Si ricorda che la lucidatura deve essere sem-
pre preceduta dal lavaggio.

AVVERTENZE

— |l lavaggio e la lucidatura non devono

mai essere eseguiti al sole, specialmente
se d’estate quando la carrozzeria & an-
cora calda.

— Non usare mai stracci imbevuti di ben-
zina o nafta per il lavaggio delle super-
fici verniciate o in materia plastica, per
evitare la perdita della loro brillantezza.
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RICERCA DEI GUASTI E DELLE IRREGOLARITA DI FUNZIONAMENTO

Se il veicolo presenta irregolarita di funzionamento, provvedere come sotto indicato.
Se l'inconveniente persiste, rivolgersi alle officine delle Agenzie di vendita.
Provvedimenti Note

Ricerca e indiv. dell’inconveniente

DIFFICOLTA D‘AVVIAMENTO

1. - Alimentazione - Carburazione -

Accensione.
Mancanza miscela nel serbatoio.
Filtro, getti, corpo del carburatore

o rubinetto ostruiti o sporchi.

Motore ingolfato.
Filtro aria otturato o sporco.

Candela sporca - Isolante della can-
dela rotto.

Puntine del ruttore sporche, consu-
mate o bucherellate, mal registrate.

Inserire la riserva. Rifornimento ap-
pena possibile.

Smontare ‘e lavare in benzina. Asciu-

gare con un getto di aria com-
pressa.
Vedere pag. 16.

Vedere pag. 18 e fig. 12.

Distaccare il cavo dalla candela e
controllare se, azionando la leva
di avviamento, scocca la scintilla

fra I'estremitad del cavo e la massa.

Rivolgersi alle Agenzie di Vendita.

AN

Fig. 20 - Schema dell’accensione

1. Bobina del volano - 2. Bobina
A.T. est. - 3. Camma del volano

4. Ruttore - 5. Condensatore
6. Candela - 7. Massa motore.
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Ricerca e indiv. dell‘inconveniente Provvedimenti Note
IRREGOLARITA DI FUNZIONAMENTO
1. - Scarso rendimento motore - Con-
sumo elevato.
Scoppiettio candela e inconvenienti Pulire o sostituire la candela. - Pu-
di accensione (ved. schema di lire il ruttore. - Ragistrare le di-
fig. 20). stanze degli elettrodi della can-
dela. - Controllare la fasatura del
volano. (Ved. pag. 26 e 27).
Marmitta (o motore) incrostata. Disincrostare (ved. pag. 30).

Candela non bene avvitata sulla testa
del cilindro.

Errato accoppiamento testa - cilindro.

Filtro aria otturato o sporco, o anche
comando del dispositivo « starter »
fisso in posizione di « chiuso » o

non completamente aperto.
2. - Inefficienza impianto elettrico.

Terminali dei cavi distaccati o male
allacciati.
Errato orientamento proiettore.

Avaria lampade.

Avvitare con la chiave a tubo.

Piazzare bene la testa sul cilindro.
Stringere fortemente ed unifor-
memente i dadi.

Lavare con benzina pura, asciugare
con aria compressa.

Sbloccare la levetta del dispositivo
« starter » e lubrificarla.

Riallacciare correttamente.

Regolare correttamente (v. pag. 28).

Ved. pag. 28 per le avvertenze nella
sostituzione.

N. B. - Nei casi di difetti del
carburatore, motore e sospensioni,
scarsa compressione, scarsa effi-
cienza freni, avarie meccaniche in
genere, rivolgersi alle Stazioni di
Servizio.
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DESCRIZIONE DEL VEICOLO

MOTORE: ved. caratteristiche a pag. 6 e
sezione fig. 6. Il motore, a mezzo del brac-
cio del semicarter lato frizione, & incernie-
rato elasticamente al telaio del veicolo.

La ruota posteriore (motrice) & applicata
all’estremita dell’albero di uscita cambio.

Lubrificazione: del motore (pistone, cilin-
dro, albero motore, cuscinetto di banco lato
volano) eseguita dall’olio della miscela.

Frizione e cuscinetto di banco relativo, or-
gani cel cambio lavorano in bagno d’olio.

Alimentazione a gravita, con miscela ben-
zina - olio (fig. 9).

Rubinetto a 3 vie (chiuso, aperto, riserva).

Carburatore con « cassetto » parzializzatore
dell’aria carburata. Presa d’aria all‘interno
della carrozzeria.
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Frizione (ved. fig. 6): a dischi multipli, sul
secondario. Comando a mezzo leva sulla
estremita sinistra del manubrio e trasmis-
sione flessibile registrabile.

Cambio (ved. fig. 8): a 4 velocita con
ingranaggi sempre in presa.

Comando a manopola girevole abbinato al-
la leva della frizione (sinistra del. manubrio).

Rapporti di trasmissione motore - ruota :

1.a velocita 1:14,74
2.a velocita 1: 9,80
3.a velocita 1: 7,06
4.a velocita 1: 5,31

Avviamento (ved. fig. 7): con leva a pe-
dale applicata sulla destra del veicolo.

Raffreddamento realizzato da un ventilato-
re centrifugo.

TELAIO: CARROZZERIA PORTANTE a gu-
scio, in lamiera di acciaio stampata a forma
aperta e carenata.



Bauletto anteriore con serratura antifurto,
per trasporto di oggetti.

Manubrio : fuso in lega leggera, a comandi
interni; al centro porta il tachimetro con-
tachilometri. - Tubo sterzo fulcrato sul moz-
zetto porta - ruota anteriore.

Sospensioni anter. e poster. a molla elicoi-

dale ed ammortizzatore idraulico. - Sella
biposto.
Ruote : intercambiabili, con cerchioni da

2.10" stampati in lamiera di acciaio, sui
quali sono montati pneumatici 3.00 - 10”.

Ruota di scorta in dotazione.

Freni: ad espansione, con trasmissione fles-
sibile: a mano per l'anteriore (leva sul-
I'estremita destra del manubrio); a pe-
dale (pedana destra) per il posteriore.

Cavalletto sostegno moto: a 2 zampe, con

molla centrale di richiamo.

Antifurto sullo sterzo: con serratura a pa-
letto (fig. 4).

ATTREZZI DI CORREDO: || veicolo & do-
tato delle chiavi e cacciavite necessari per
le principali operazioni di uso comune e
di manutenzione (sostituzione ruote, regi-
strazione freni, carburatore ecc.) ed in par-
ticolare per quelle illustrate nel presente
opuscolo. - Gli attrezzi di corredo sono
contenuti in una borsa in tela sistemata,
unitamente al presente libretto, nella sacca
porta attrezzi sotto la sella.

ACCESSORI: Per |'eventuale applicazione,
consigliamo il cliente di
Agenzie di Vendita.

interpellare le
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IMPIANTO ELETTRICO
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IMPIANTO ELETTRICO

- «

Figg. 21 - 22 - Installazione impianto elet-
trico sulla moto (fig. di
pag. 38) e schema dei col-
legamenti (fig. della pre-
sente pagina).

Fig. 23 - Comandi dei dispositivi dell’impianto elettrico.
Posizioni del commutatore.

0. Tutto spento - 1. Luci di posizione anter. e poster. -
2. Luci del proiettore e fanalino posteriore - A. Deviatore

per luci proiettore - B. Pulsante per clacson - M. Pulsante
di massa.
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DATI PER L'IDENTIFICAZIONE

Fig. 24 - Stampigliatura dati d’identificazione: sul motore V9SS 1 M....... e sul telaio V9SS 1 T...
di matricola.

coi rispettivi numeri

| dati relativi al telaio servono ad individuare la Vespa agli effetti di Legge.

N. B. - Nelle richieste di parti di ricambio, indicare sempre i dati matricolari del
veicolo.

42 -



Le descrizioni ed illustrazioni fornite nella pr pubblicazi s'i | non impegnative; la PIAGGIO percio
si riserva il diritto, ferme restando le caratteristiche essenziali del tipo qui descritto ed illustrato, di apportare in
qualung , senza impegnarsi ad aggiornare tempesti q pubblicazione, le li modifiche di

organi, particolari o forniture di accessori, che essa ritenga conveniente per scopo di miglioramento o per qualsiasi

esigenza di carattere costruttivo o commerciale.
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